LEI COMPLEMENTAR N° 04, DE 28 DE NOVEMBRO DE 2007.

Dispde sobre a hierarquizacdo e tracado
béasico do sistema viario, e traca diretrizes
para o0 arruamento do Municipio de
Saudade do Iguacu, e da outras

providéncias.

A Cémara Municipal de Saudade do lIguacu, Estado do Parana, aprovou, e eu, Prefeito

Municipal, no uso das minhas atribuicdes legais, sanciono a seguinte LEI:

Art. 1°

Art. 2°

Art. 3°

CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Esta lei dispde sobre o Sistema Viario do Municipio de Saudade do Iguacu.
Constituem objetivos da presente Lei:

induzir o desenvolvimento pleno da area urbana do Municipio, a partir
compatibilizacdo coerente entre circulacdo e zoneamento de uso e ocupac¢do do
solo, face a forte relacdo existente entre o ordenamento do sistema viario e o
estabelecimento das condi¢bes adequadas ao desenvolvimento das diversas
atividades no meio urbano;

adaptar a malha viaria existente as melhorias das condic@es de circulacéo;
hierarquizar as vias urbanas, bem como implementar solu¢Bes visando maior
fluidez no trafego, de modo a assegurar seguranca e conforto;

eliminar pontos criticos de circulacdo, principalmente em locais de maiores

ocorréncias de acidentes.

O sistema de transportes do Municipio devera ser objeto de plano especifico, de
acordo com as diretrizes estabelecidas nas leis do Plano Diretor e de Zoneamento

de Uso e Ocupacao do Solo e com o estabelecido pela a Lei do Sistema Viario, a



Art. 4°

VI.

VII.

VIII.

qual diz respeito a circulacdo vidria, transportes coletivos, de carga e passageiros e

circulacdo de pedestres, de acordo com as diretrizes aqui apresentadas.
Para os fins desta lei, entende-se por:

malha urbana: o conjunto de vias do Municipio, classificadas e hierarquizadas
segundo critério funcional;

acesso: o dispositivo que permite a interligacédo para veiculos e pedestres entre:

a. logradouro publico e propriedade publica ou privada;
b. propriedade privada e areas de uso comum em condominio;
C. logradouro publico e espago de uso comum em condominio.

logradouro publico: é o espaco livre, reconhecido pela municipalidade, destinado

ao transito, trafego, comunicacao ou lazer pablicos (rua, avenida, praca, largo);
acostamento: é a parcela da area adjacente a pista de rolamento, objetivando:

a. permitir que veiculos em inicio de processo de desgoverno retomem a
direcdo correta;

b. proporcionar aos veiculos acidentados, com defeitos, ou cujos motoristas
fiqguem incapacitados de continuar dirigindo, um local seguro para serem
estacionados fora da trajetoria dos demais veiculos;

C. permitir o embarque e desembarque sem interrupcao de fluxo de trafego.

alinhamento: a linha divisoria entre o terreno e o logradouro pablico;

pista de rolamento: a faixa da via destinada a circulacdo de veiculos, excluidos o0s

passeios, canteiros centrais e acostamentos;

calcada ou passeio: parte do logradouro destinada ao transito de pedestres, dotada,

quando possivel, de mobiliario urbano, sinalizacéo e vegetacdo;

ciclovia: via destinada, Unica e exclusivamente, a circulacdo de biciclos ou seus

equivalentes, ndo motorizados;

estacionamento: espac¢o publico ou privado destinado & guarda ou estacionamento

de veiculos, constituido pelas areas de vagas e circulacéo;

faixa de dominio de vias: area que compreende a largura ou caixa da via acrescida

da area "non aedificandi";



XI.
XII.

XII.

XIV.

XV.

XVI.

Art. 5°

VI.

Art. 6°

largura de uma via: distancia entre os alinhamentos da via;

meio-fio: linha composta de blocos de cantaria ou concreto que separa 0 passeio
da faixa de rolamento ou do acostamento;

nivelamento: medida do nivel da soleira de entrada ou do nivel do pavimento
térreo considerando o grade da via urbana;

secdo normal da via: largura total ideal da via, incluindo caixa de rolamento,
passeios, ciclovias e canteiros centrais;

secdo reduzida da via: largura total minima exigida da via, incluindo caixa de
rolamento, passeios e ciclovias;

sistema viario: conjunto de vias que, de forma hierarquizada e articuladas com as

vias locais, viabilizam a circulacdo de pessoas, veiculos e cargas;

A Prefeitura Municipal sera responsavel pelo disciplinamento do uso das vias de

circulacdo no que concerne:

ao estabelecimento de locais e horarios adequados e exclusivos para carga e
descarga e estacionamento de veiculos;

ao estabelecimento de rotas especiais para veiculos de carga, de produtos
perigosos ou ndo, e para veiculos turisticos e de fretamento.

a estruturacdo de vias de circulacdo para pedestres, a partir da revitalizacdo
urbanistica do centro e do incentivo ao turismo;

ao estabelecimento de areas de estacionamento ao longo das vias em pontos
adequados;

0 estudo sobre a necessidade da instalacdo de seméaforos nos cruzamentos com as
vias arteriais, principais e especiais, objetivando agilizar o trafego dos veiculos
nestas vias, ficara a cargo do Municipio, por meio da Secretaria Municipal de
Viagédo, Obras e Servigos e Urbanos,

ao estabelecimento de normas sobre as condicdes para a implantacdo de locais de

paradas de 6nibus ao longo das vias.
Fazem parte integrante desta Lei:

Anexo 1 — Mapa do sistema viario municipal,

Anexo 2 — Tabela de caracteristicas das vias;



Art. 7°

Anexo 3 — Perfis das vias urbanas e municipais;

E obrigatério a adocdo das disposicbes da presente lei, em todos o0s
empreendimentos imobiliarios, loteamentos, desmembramentos, unificacdes ou
arruamentos que vierem a ser executados no perimetro urbano do municipio de

Saudade do Iguagu.

Paragrafo unico. A Prefeitura Municipal de Saudade do lguacu fiscalizara a execucgédo das

Art. 8°

Art. 9°

Art. 10.

vias de que trata o “caput” deste artigo.

Os atos administrativos necessarios para o cumprimento do disposto nesta Lei,
serdo definidos através de decreto.

CAPITULO Il
DA HIERARQUIZACAO DAS VIAS

Para efeito desta Lei, a hierarquia viaria do Municipio de Saudade do lguacu

compreende as seguintes categorias de vias:

Rodovias Federais: corresponde a BR 158, que intercepta 0 municipio no sentido
norte-sul;

Vias Locais: sdo as de mao dupla e de baixa velocidade que promovem a
distribuicéo do trafego local.

Vias Municipais Principais: compreende as vias rurais de maior trafego, de
interligacdo entre as comunidades rurais, com a finalidade de melhor estruturar a
circulacdo no interior do municipio;

Vias Municipais Secundarias: compreende as demais vias rurais do municipio,
caracterizada pelo deslocamento do trafego local, de baixa velocidade.

CAPITULO 111
DAS VIAS

As vias a serem criadas em processo de loteamento ou oficializadas em projeto
urbanistico da Prefeitura serdo classificadas como vias locais, se ndo houver
necessidade de outra classe de via, e terdo caixa minima de 12m de largura.

Nesses casos de abertura de novas ruas e calgcadas ou reforma das existentes, é



Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

obrigatoria, nas confluéncias de vias, a execucdo de rampa para acesso de pessoas

com necessidades especiais.

Nos terrenos lindeiros as vias que constituem o sistema rodoviario estadual e
federal deverd ser consultado o Departamento de Estradas e Rodagem do Estado
do Paranad (DER) e o Departamento Nacional de Infra-Estrutura em Transportes
(DNIT).

Serdo admitidas vias com padrdes dentro do intervalo entre secdo reduzida e secdo
normal, em &reas ocupadas e com parcelamento do solo consolidado, mediante

estudos especificos de urbanizacdo de areas ou alinhamentos de vias.

As vias a serem abertas serdo destinadas exclusivamente a circulacdo, nao
podendo ser computadas como areas para estacionamento de uso publico ou

privado das unidades imobiliarias lindeiras a estas vias.

As vias projetadas indicadas no mapa de hierarquia viaria, conforme Anexo 1 e
perfis das vias do Anexo 3 poderdo ter gabaritos maiores do que os dispostos na

tabela do Anexo 2, conforme determinacéo técnica do Executivo Municipal.

Novas vias poderédo ser definidas e classificadas por decreto municipal de acordo
com esta lei, sempre com a finalidade de acompanhar a expanséo e urbanizacéo da

cidade.

Deverdo ser respeitadas as faixas de dominio das vias rurais, sendo proibido o

uso, ocupacdo e execucdo de benfeitorias numa faixa de 12,0 m (doze metros).

CAPITULO IV
DAS DIMENSOES DA VIA

Objetivando o perfeito dimensionamento das vias, sd@o considerados para seu

dimensionamento, os elementos apresentados no Anexo 2 da presente lei.

Todas as vias existentes e pavimentadas permanecem com a caixa atual. Para as
vias que ndo se enquadrem no disposto neste artigo, é previsto um recuo

obrigatdrio para as novas edificacdes, configurando um novo alinhamento predial,



Art. 19.

Art. 20 .

Art. 21.

Art. 22.

Art. 23.

com a finalidade de uma adequacédo de projeto, no momento em que for julgado

necessario. Para as demais vias, obedecer ao disposto neste artigo.

Para as vias rurais, a caixa minima obrigatéria prevista é de 12,0 m (doze metros)
com pista de rolamento minima de 5,0 m (cinco metros), sendo obrigatério o
recuo para as novas edificagoes.

CAPITULO V
DA IMPLANTACAO DAS VIAS

A implantacdo das vias devera ser a mais adequada as condic¢des locais do meio
fisico, em especial quanto a otimizacdo das obras de terraplanagem necessarias a
abertura das vias e implantacéo de edificagdes.

O desenho geométrico das vias de circulacdo devera obedecer as normas técnicas

especificadas pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

As vias deverdo acompanhar as curvas de nivel do terreno e evitar a transposicdo
de linhas de drenagem naturais ou corregos sendo aceitaveis rampas de até 20%

(vinte por cento) em trechos nao superiores a 150,0 m (cento e cinquenta metros).

Deve ser evitada a remocdo de vegetacdo e implantacdo de obras de

terraplanagem junto a cérregos e linhas de drenagem natural.

Paragrafo anico. Entende-se por linhas de drenagem natural, as fei¢cGes topograficas em

Art. 24.

Art. 25.

que ocorre uma concentracdo de fluxo das 4aguas pluviais,

independentemente do fluxo de carater permanente ou nao.

A implantacdo de vias devera estar vinculada a um projeto paisagistico de suas
calgadas, de modo a proporcionar qualidade paisagistica e, em alguns casos (como
em rodovias dentro de perimetro urbano), para promover a desaceleragdo dos

veiculos.

A implementacdo dos retornos para infra-estruturas turisticas devera ser priorizada
para as vias com ocupacao consolidada, sendo obrigatdéria a implementacdo do

retorno para novas ocupacoes.



Art. 26.

CAPITULO VI
DAS FAIXAS DE ESTACIONAMENTO

As areas destinadas a estacionamento deverao estar demarcadas e com sinalizacao

vertical e horizontal.

Paragrafo Gnico. Decreto municipal regulamentara critérios especificos de estacionamento

Art. 27.

Art. 28.

Art. 29.

como locais e horarios permitidos para veiculos de grande porte, bem

como horérios e locais para carga e descarga.

Nos cruzamentos das vias principais deverdo ser implantados avan¢o de calcadas
nas esquinas, em frente a escolas, hospitais, entre outros, para que seja facilitada a
demarcacdo dos locais de estacionamento e circulacdo de pedestres nos
cruzamento, conforme ilustrado no Anexo 6.

CAPITULO VII
DAS ACOES PRIORITARIAS

Para efeito desta Lei, sdo consideradas acOes prioritarias a realizacdo das
seguintes obras:

pavimentacao das vias principais locais;

Implantacdo de sinalizacdo horizontal e vertical na area urbana, com faixas de
travessia de pedestres, e demarcacédo de faixas e estacionamento;

adequacdo e execucdo dos passeios onde necessario;

manutencdo das estradas rurais.

CAPITULO VIIII
DAS DISPOSICOES FINAIS

A implantacdo de todas as vias em novos parcelamentos, inclusive as do sistema
viario basico, sdo de inteira responsabilidade do loteador, sem custos para o

municipio.

Paragrafo Unico. O loteador devera solicitar antecipadamente as diretrizes de parcelamento

onde constard a orientacdo para o tracado das vias de acordo com esta lei.



Art. 30.  Esta lei entrard em vigor na data de sua publicacéo, revogando-se as disposi¢des

em contrario.

Gabinete do Prefeito Municipal de Saudade do Iguacu, 28 de novembro de 2007.

ROGERIO GALLINA
Prefeito Municipal

PUBLICADO NO JORNAL “DIARIO DO SUDOESTE”
EDICAO N°. 4166, de 29/11/2007, PAG. N°. 12.



Anexo '1
MAPA DO SISTEMA VIARIO MUNICIPAL



Anexo 2

TABELA DE CARACTERISTICAS DAS VIAS

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DAS VIAS URBANAS
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i Anexo 3
PERFIS DAS VIAS URBANAS E MUNICIPAIS
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